
XII.b 국내 화물수송

2009년, 우리나라 수송(천톤)의 79%는 도로

수송이, 16%는 해운, 5%는 철도가 차지한

다. 화물 수송의 대부분은 디젤이나 휘발유

엔진을 사용한다. 2009년 국내화물 총 수송

량은 766,679 천 톤이다. 자료는 에너지통

계연보, 에너지총조사보고서, 제2차 국가철

도망 구축계획, 2010년 전국 지역간 화물 

O/D 보완 갱신(교통DB센터) 등을 반영하여 

작성했다.

Level 1

기존 엔진을 이용하는 대형트럭수송이 주행

거리가 2009년 대비 약 70% 증가한다. 기차

의 에너지 소비 중 전력이 약 50%를 차지하

고, 연안해운의 에너지 소비는 현 수준을 유

지하는 것으로 가정한다.

Level 2

기존 엔진을 이용하는 대형트럭수송의 주행

거리가 현 수준을 유지한다. 기차의 에너지 

소비 중 전력이 약 60%를 차지하고, 연안해

운의 에너지 소비는 2009년 대비 85% 증가

한다.

Level 3

기존 엔진을 이용하는 대형트럭수송의 주행

거리가 30% 감소한다. 기차의 에너지 소비 

중 전력이 약 80%를 차지하고, 연안해운의 

에너지 소비는 2009년 대비 90% 증가한다.

<그림 1> 내륙물류기지 현황

출처: 국가물류기본계획 

수정계획(2011~2020)

Level 4

기존 엔진을 이용하는 대형트럭수송의 주행

거리가 50% 감소한다. 기차의 에너지 소비

의 100%가 전력화된다. 연안해운의 에너지 

소비는 2009년 대비 2배가 증가한다.

<그림 2> Level에 따른 수송부문별 에너지 소비


